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Résumés

Pierre Excoffon est directeur de I’Archéologie et du Patrimoine de la ville de Fréjus, ses recherches portent
sur la topographie de la ville antique de Fréjus et sur les matériaux et les techniques de construction a
I’époque romaine. |l coordonne depuis 2020 un programme de recherche collectif sur le port romain de
Fréjus.

Souen Fontaine est docteure en archéologie des mondes anciens d’Aix-Marseille Université. Spécialisée en
archéologie maritime, elle s’intéresse aux témoignages des sites de transit, épaves et dépotoirs portuaires,
sur les flux commerciaux a la période romaine. Ses travaux s’orientent plus récemment vers les sites
portuaires dans leur ensemble et a a cette fin dirigé un programme de recherche archéologique sur le port
submergé de Fossae Marianae (Fos-sur-Mer), port maritime d’Arles et de facto porte d’acces
méditerranéenne a lI'axe Rhone-Sadne-Rhin. Elle dirige aujourd’hui le Péle subaquatique de I'Institut
National de Recherches Archéologiques Préventives.

Les constructions portuaires a I’époque romaine a la lumieére des fouilles récentes de Fossae Marianae (Fos-
sur-Mer) et Forum lulii (Fréjus)

Si le port, dans l'antiquité comme aux périodes plus récentes, doit s’entendre dans toute sa diversité de
formes (de la plage aménagée aux ports monumentalisés) et de fonctions (commerciale, militaire,
halieutique), la période romaine est le cadre d’un développement considérable de la construction portuaire,
tant dans la dynamique d’aménagement du territoire que dans l'ingénierie développée pour batir a
I'interface terre-eau (construction en caissons secs, utilisation de pouzzolane, etc.)

Le développement de ports artificiels de vaste ampleur a I'époque romaine s’intégre dans une suite
d’évolution depuis les aménagements grecs et puniques, notamment par 'usage de jetées, méles ou quais
délimitant des bassins portuaires protégés. De nouvelles techniques et méthodes de construction des
infrastructures portuaires se développent a la fin de la républigue romaine et au début de I'empire
notamment avec la création de brise-lames par enrochement ou plus particulierement encore par I'usage
du béton de pouzzolane et d’un systéme ingénieux de coffrages en bois. Certaines de ses méthodes et
techniques de construction portuaire, dont plusieurs décrites par Vitruve et mises en ceuvre au cours des
siecles encadrant le changement d’ére dans I’ensemble du monde romain méditerranéen, sont illustrées par
les vestiges mis au jour dans les fouilles récentes conduites a Fréjus et a Fos-sur-Mer, deux ports dont
I'installation remonte au premier siécle av. J-C. Les apports de ces travaux en cours permettent également
d’appréhender I’évolution des infrastructures portuaires dans le temps, aussi bien a des fins fonctionnelles
gue pour s’adapter a I’évolution naturelle du littoral.
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Anne Nissen est professeure en archéologie médiévale a I'Université Paris 1 Panthéon-Sorbonne. Elle est
membre de I'UMR 7041, ArScAn, équipe GAMMA. Ses recherches et ses enseignements portent en grande
partie sur le haut Moyen Age et les mondes scandinaves et leurs relations avec les autres régions
européennes. La place de la navigation dans |'organisation territoriale par rapport aux sites élitaires ainsi
que les lieux et les réseaux d’échanges sont des thématiques centrales dans ses recherches. Elle est membre
du comité du suivi du projet international Northern Emporium, URBNET et du groupe de coordination du
groupe de travail Construction de la spatialité dans les sociétés anciennes dans le LabEx DynamiTe.

Ports et systémes portuaires en Scandinavie et dans la Mer Baltique durant le premier millénaire.

La navigation a joué un réle central dans le développement des réseaux économiques et I'’émergence urbaine
dans le Nord-Ouest européen. Les Frisons, les principaux acteurs, étaient a la fois navigateurs et marchands.
Il est significatif que les textes des VII®-X® siécles qualifient les emporia tant6t de vicus tantét de portus.
Plusieurs études reprennent d’ailleurs ce concept en ciblant I'habitat et les activités économiques sans
vraiment aborder les installations portuaires stricto sensu. Les impressionnantes jetées de Dorestad sont
exceptionnelles, la plupart des ports étaient naturels ou faiblement équipés. Une plage ou une rive a pente
douce pouvait accueillir les embarcations légeres et a faible tirant, qui restaient au mouillage a moins d’étre
tirées sur terre. Les emporia ou ports des terres romanisées illustrent bien l'articulation entre les
constructions navale et portuaire. Hamwic, Lundenwic et Dorestad se trouvent a proximité des ports
antiques et médiévaux, mais leur localisation suggére d’autres préférences topographiques. Dans de
nombreux cas, 'identification des ports du haut Moyen Age s’appuie sur des critéres topographiques
associés aux diverses activités artisanales ou commerciales et pour les plus importants des traces d’habitat.
Les régions scandinaves et baltiques en offrent de nombreux exemples. Les aménagements qui ont protégé
et régulé les voies navigables vers les sites portuaires sont mieux attestés. Il serait plus juste de parler de
systémes portuaires en particulier en Scandinavie et autour de la Mer Baltique. L'aménagement de barrages,
des épaves coulées volontairement et d’autres dispositifs attestent de la volonté de réguler et protéger
I'accés aux ports des lieux d’échanges ou du pouvoir. La fin du premier millénaire marque un tournant, ou la
construction de quais et de jetées gagne en ampleur. Les bateaux et navires se diversifient et se spécialisent
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et leur tirant devient plus profond. Ces évolutions impactent les préférences topographiques et la
construction des infrastructures portuaires.
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Stéphane Durand est professeur d’histoire moderne a Avignon Université, membre du Centre Norbert Elias
(UMR 8562, Avignon Université, AMU, CNRS) et du RUCHE (Réseau Universitaire des Chercheurs et
Chercheuses en Histoire environnementale). Il s’intéresse depuis une vingtaine d’années a I’histoire de
I'aménagement du littoral francais, appréhendé sous tous ses aspects (gouvernance, financement,
techniques de construction, effets environnementaux). Il a co-écrit I'ouvrage de synthése sur I’histoire des
états de Languedoc (Des états dans I’Etat. Les états de Languedoc de la Fronde a la Révolution, Genéve, Droz,
2014) et participe a des programmes pluridisciplinaires sur I’évolution des lagunes languedociennes et corses
(XVI1Ie-XXI1¢ siecles). Ses travaux actuels portent aussi sur I'aménagement des ports du Latium, une autre cote
basse de Méditerranée.



La construction des digues et des quais aux graus d’Agde et de La Nouvelle au XVIII€ siécle

A partir, respectivement, de 1698 et de 1704, les graus d’Agde et de La Nouvelle ont fait I'objet de lourdes
interventions anthropiques en vue de les stabiliser. Si leurs situations naturelles sont différentes (le grau
d’Agde est une embouchure fluviale, celui de La Nouvelle est I'ouverture d’une lagune sur la mer), les
conditions de leur aménagement ont été tres largement similaires, au point de faire I'objet d’une
adjudication simultanée. Ainsi, tout au long du XVIII¢ siecle, le roi et ses ingénieurs, les états de Languedoc
et leurs inspecteurs se sont continument consacrés a la conduite et au contrdole de chantiers réalisés par des
entrepreneurs et des ouvriers recrutés localement.

Pour tous ces acteurs, la construction de digues et de quais a représenté de redoutables défis. Comment
batir des structures solides et durables sur des fonds sableux et vaseux ? OuU trouver les pierres nécessaires
pour de tels ouvrages ? Comment réparer et anticiper les destructions des tempétes ? Peut-on prendre le
risque de I'innovation quand des sommes considérables sont en jeu ? L’étude des deux chantiers permet de
mettre en évidence des évolutions progressives — mais minimes — en termes de techniques de construction
et de contréle des travaux, la seule rupture majeure tentée en 1784 se soldant par un cuisant échec.
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Bruno Marnot est professeur d’histoire contemporaine a I'Université de La Rochelle. Ancien directeur-
adjoint du GIS Histoire et Sciences de la Mer, il est membre du laboratoire pluridisciplinaire Littoral
Environnements et Sociétés (LIENSs, UMR 7266). Il travaille depuis une vingtaine d’années sur |’histoire de
I'innovation et de I'’économie des ports de commerce a I'époque contemporaine.

Défis et réalisations du génie civil portuaire en France au XIX¢ siécle

Le génie civil en matiere de constructions portuaires est né au XIX® siecle, dans le contexte d’un nouvel
environnement économique international et d’innovations issues de la révolution industrielle. Celles-ci ont
permis de faire sauter un certain nombre de verrous techniques hérités de |’« architecture hydraulique » du
XVIII® siecle et de sa figure majeure, le grand ingénieur Bernard Forest de Bélidor. En France, I'inauguration
d’un cours spécialement dédié aux constructions maritimes a I'Ecole des Ponts et Chaussées a la fin des
années 1820 constitue la naissance de ce nouvel art de I'ingénieur. Cette formation théorique avait pour
ambition de donner aux futurs concepteurs les outils intellectuels pour relever les différents défis relatifs a
la construction des diverses infrastructures. De fait, plusieurs innovations de rupture ont permis aux ports



de commerce de répondre aux pressions de la nouvelle économie des transports internationaux. Les ports
de I’ére contemporaine sont devenus des ceuvres d’ingénieur a part entiére.

Bibliographie sélective :

BORRUEY, René, Le Port moderne de Marseille, du dock au conteneur, 1844-1974, t. IX, Histoire du commerce
et de l'industrie de Marseille, xixe-xx¢ siecles, Marseille, CCIM, 1994.

CROGUENNEC, Michel, L’Aménagement du port de Rouen de 1800 a 1940 : contraintes, techniques et
stratégies, thése de doctorat, université de Rouen, dir. Michel Pigenet, 1999.

MARNOT Bruno, Les grands ports de commerce frangais et la mondialisation au xixésiecle, Paris, PUPS, 2011,
589 p.

PICON, André, « Les travaux maritimes : de |’architecture hydraulique au génie civil », dans J.-L. Bonillo (dir.),
Marseille, ville et port, Marseille, Parenthéses, 1992, p. 35-54.



